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(54) Schiebewandwagen zum Transport temperaturempfindlicher Guter auf dem Eisenbahnnetz 



(57) Schiebewandwagen zum Transport tempera- 
turempfindlicher Guter auf dem Eisenbahnnetz mit ei- 
nem Laderaum (3). der allseits von warmeisolierten 
Wandungen (4) umgeben ist wobei die Wandungen (4) 
in Sandwichbauweise ausgeschaumt sind. 

Die Wandungen bestehen aus einer Bodenplatte 



(6), zwet Stirnwanden (7,8), an jeder Langsseite des l_a- 
deraumes (3) zwei verschiebliche Schiebewande 
(11,12) und einer Dachplatte (13). 

Die Schiebewande (11,12) sind jeweils in Langs- 
richtung des Laderaumes (3) uber seine gesamte Lange 
verschiebiich geiagert. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schiebewandwa- 
gen zum Transport temperaturempfindlicher Guter auf 
dem Eisenbahnnetz mit einem Laderaum, der allseits 5 
von warmeisolierten Wandungen umgeben ist. 
[0002] Derartige Schienenfahrzeuge sind zum Trans- 
port insbesondere von temperaturempfindlicher Gutern 
bei den Eisenbahnen im Einsatz. Der auf einem Unter- 
gestell aufgesetzte Wagenaufbau umschlieBt einen La- 10 
deraum, der mit einem Heiz/Kuhlaggregat versehen ist, 
das den Laderaum je nach AuBentemperatur entweder 
mit Warmluft oder mit Kaltluft versorgt. An den Langs- 
seiten des Laderaumes befinden sich jeweils zwei 
Schiebewande, die beide jeweils tibeY die gesamte La- *5 
deraumlange verschoben werden konnen, wodurch ei- 
ne besonders gunstige Be- und Entladung stattfinden 
kann. Zum Transport der Guter werden die Schiebe- 
wande dann jeweils in ihre auBersten Endpositionen 
verbracht und abdichtend verschiossen. 20 
[0003] Bei den gebrauch lichen Schiebewandwagen 
sind rund um den Laderaum Isolierungen vorgesehen, 
die im wesentlichen aus Isolierschaumblocken beste- 
hen, die in die zwischen den Wandungen umschlosse- 
nen Hohlraume eingebracht und eingeklebt werden. 25 
Dabei hat sich jedoch gezeigt, dass die einzelnen Iso- 
lierschaumblocke sind bei den beim Transport auf den 
Schienen unvermeidlichen Bewegungen bzw. StoBen 
voneinanderlosen bzw. gegeneinanderverschieben, so 
dass die Isolierungen unvollkommen werden und War- 30 
mebrucken entstehen, was im gunstigsten Fall lediglich 
zu einer ungleichmaBigen Tern peraturfiih rung im Lade- 
raum und gegebenenfalls auch zu Schwitzwasserbil- 
dungen fuhrt. Daruber hinaus kann die Temp e rat urhal - 
tungso nachteilig beeinflusst werden . dass z.B. beisehr 35 
hohen AuBentemperaturen die Kuhlleistung des Kuhl- 
aggregates nicht mehr ausreicht. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da- 
her, einen Schiebewandwagen dereingangs genannten 
Art zu schaffen, der auch nach langerem Einsatz im 40 
Schienenverkehr eine optimale Rundum-Warmeisolie- 
rung zuveriassig gewahrleistet. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB da- 
durch geidst, dass die Wandungen in Sandwichbauwei- 
se ausgeschaumt sind. 45 
[0006] Durch diese MaBnahme kann der Isolier- 
schaum mit den Innenflachen der Wandungen eine so 
innige Verbindung eingehen, dass diese auch bei hefti- 
geren StoBen und Verwindungen fest an den Innenfla- 
chen haften bleibt und auf diese Weise keine Lucken in 50 
der Warmeisolierung entstehen. Der Schaum und seine 
Verbindung zu den Innenflachen der Wandungen ist so 
elastisch und so stabil, dass Warmebrucken zuveriassig 
vermieden werden konnen. 

[0007] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben 55 
sich aus der nachfolgenden ausfuhrlichen Beschrei- 
bung und den beigefugten 2eichnungen : in denen eine 
bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung beispiels- 



weise veranschaulicht ist. 

[0008] In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 : Ein Schiebewandwagen in Seitenansicht; 

Figur 2: ein Querschnitt entlang der Linie I l-ll in Figur 

1; 

Figur 3: eine Draufsicht auf eine den Laderaum nach 
oben begrenzende Dachpiatte; 

Figur 4: einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Figur 

3; 

Figur 5: eine Seitenansicht auf ein die Dachpiatte 
seitlich begrenzendes Dachlangtragerprofil 
in gerader Stellung und 

Figur 6: ein Dachlangtragerprofil gemaB Figur 5 mit 
Vorsprengung in Seitenansicht; 

Figur 7: einen Ausschnitt aus einer Bodenplatte mit 
der ihr zugekehrten Unterseite einer Schie- 
bewand und 

Figur 8: einen Ausschnitt aus einer Dachpiatte und 
der ihr zugekehrten Oberseite einer Schie- 
bewand. 

[0009] Ein Schiebewandwagen besteht im wesentli- 
chen aus einem mit Fahrwerk versehenen Untergestell 
1, auf dem ein Aufbau 2 angeordnet ist der einen La- 
deraum 3 aufweist, der allseits von warmeisolierten 
Wandungen 4 umgeben ist und der mit einem Heiz/ 
Kuhlaggregat 5 zur Versorgung des Laderaums 3 mit 
Warm- oder Kaltluft versehen ist. Die Wandungen 4 be- 
stehen aus einer Bodenplatte 6, zwei Stirnwanden 7, 8 
und an jeder Langsseite 9, 1 0 des Laderaums 3 jeweils 
zwei in seinen Langsrichtungen verschiebliche Schie- 
bewande 11,12 sowie einer den Laderaum 3 nach oben 
begrenzenden Dachpiatte 13. Die Wandungen 4 weisen 
jeweils dem Laderaum 3 zugekehrte Innenplatten 14 
und diesem abgewandte AuBenplatten 15 auf, zwi- 
schen denen Hohlraume 16 vorgesehen sind, die je- 
weils vollstandig mit Isolierschaum 17 ausgeschaumt 
sind. Zur thermischen Trennung sind die Innenplatten 
14 und die AuBenplatten 15 jeweils uber Kunststoff pro- 
file 31 miteinander verbunden, deren nach auBen sicht- 
bareTeile bei VerschleiB ausgetauscht werden konnen. 
[0010] Die Schiebewande 11, 12 sind jeweils in 
Langsrichtungen des Laderaumes 3 uber seine gesam- 
te Lange verschiebfich gelagert. Sie sind jeweils an ih- 
ren Unterseiten 18 mit Rollen 20 versehen, die in Rol- 
lenbahnen 21 gefuhrt sind, die an der Bodenplatte 6 an- 
geordnet sind. An ihren Oberseiten 1 9 sind sie in Gleit- 
fuhrungen 22 gefuhrt, die an der Dachpiatte 13 ange- 
ordnet sind. Dabei sind die an der Bodenplatte 6 vorge- 
sehenen Rollenbahnen 21 seitlich unten an dieser an- 
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geordnet. Die Schiebewande 11,12 uberragen die Bo- 
denplatte 6 in Richtung auf ihre Unterseite 23. Die 
Schiebewande 11, 12 uberkragen die Dachplatte 13 im 
Bereich ihrer in Langsrichtung verlaufenden Seitenkan- 
ten 24. Oberhalb der Seitenkanten 24 ist die Dachplatte 5 
13 in ihren Querrichtungen von Dachlangtragerprofilen 
25 begrenzt, die in Langsrichtung der Dachplatte 1 3 ver- 
laufen. Die Dachlangtragerprofiie 25 sind in Richtung 
auf die dem Laderaum 3 abgewandte Oberseite 26 der 
Dachplatte 1 3 vorgewolbt, d.h. dass sie in unbelastetem io 
Zustand eine leichte Vorwolbung der Dachplatte 13 
nach oben au(3en aufweist. Die Dachplatte 13 ist mit in 
ihrer Langsrichtung verlaufenden Luftfuhrungen 30 ver- 
sehen, durch die die im Heiz/Kuhlaggregat 5 erzeugte 
temperierte Luft dem Laderaum 3 zugefuhrt wird. Diese ^ 
Luftfuhrungen 30 ragen nicht in den Laderaum 3 nach 
unten hinein, so dass sie insoweit vor Beschadigungen 
geschutzt sind. 

[0011] Die Schiebewande 11 , 12 sind miteinem sie in 
einer Verschlusslage abdichtend festlegenden Verrie- 20 
gelungssystem 27 versehen. Das Verriegelungssystem 
27 beaufschlagt die Schiebewande 11,12 seitlich zur 
Bodenplatte 6 und oberhalb der Seitenkanten 24 der 
Dachplatte 13 abdichtend. Dabei wirken die Dachlang- 
tragerprofiie 25 auf die Schiebewande 11, 12 in der Wei- 25 
se ein, dass sie sie im Sinne einer Federwirkung in ihrer 
Verschlusslage festlegend beaufschlagen. 
[0012] Zwischen den Schiebewanden 11,12 und den 
ihnen zugekehrten Bereichen der Bodenplatte 6 und der 
Dachplatte 13 sind jeweils Kunststoff profile 28, 29 vor- 30 
gesehen, auf denen die Schiebewande 11, 12 zum ei- 
nen gleitend gelagert sind und an die sie sich in ihrer 
Verschlusslage mit ihrer in sie eingelassenen umiaufen- 
den Hohlkammerdichtung 32 abdichtend anlegen. Die- 
se Kunststoffprofile 28, 29 bilden zugleich eine weitere 35 
thermische Trennung der insoweit miteinander in Be- 
ruhrung kommenden Wandungen 4 gegeneinander 
aus. 



Patentanspruche 

1. Schiebewandwagen zum Transport temperatur- 
empfindlicher Guter auf dem Eisenbahnnetz mit ei- 
nem Laderaum (3), der allseits von warmeisolierten 45 
Wandungen (4) umgeben ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wandungen (4) in Sandwich- 
bauweise ausgeschaumt sind. 

2. Schiebewandwagen nach Anspruch 1, dadurch 50 
gekennzeichnet, dass die Wandungen aus einer 
Bodenplatte (6), zwei Stirnwanden (7, 8), an jeder 
Langsseite des Laderaumes (3) zwei verschiebli- 
chen Schiebewanden (11 , 12) und einer Dachplatte 
(13) bestehen. 55 

3. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Wandungen (4) 



jeweils dem Laderaum zugekehrte Innenplatten 
(14) und diesem abgewandte AuBenplatten (15) 
aufweisen, zwischen denen Hohlraume (16) ange- 
ordnet sind, die mit dem Isolierschaum (1 7) ausge- 
schaumt sind. 

4. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(11, 12) jeweils in Langsrichtung des Laderaumes 
(3) uber seine gesamte Lange verschieblich gela- 
gert sind. 

5. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(9, 1 0) an ihren Unterseiten (1 8) mit Rollen (20) ver- 
sehen sind, die in Rollenbahnen (21, 22) gefuhrt 
sind, die an der Bodenplatte (6) vorgesehen sind. 

6. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(9, 1 0) an ihren Oberseiten (1 9) und der Dachplatte 
(13) mit Gleitfuhrungen gleitend gelagert sind. 

7. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rollenbahnen 
(21) der Bodenplatte (6) seitlich unterhalb an der 
Bodenplatte (6) angeordnet sind. 

8. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(11,12) die Bodenplatte (6) in Richtung auf ihre Un- 
terseite (23) uberragen. 

9. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(11, 12) die Dachplatte (13) im Bereich ihrer in 
Langsrichtung verlaufenden Seitenkanten (24) 
uberkragen. 

10. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 
(11 , 12) mit einem sie in Verschlusslage festlegen- 
den Verriegelungssystem (27) versehen sind. 

11. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Verriegelungs- 
system (27) die Schiebewande (11,12) seitlich zur 
Bodenplatte (6) und oberhalb der Dachplatte (13) 
abdichtend beaufschlagt. 

12. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Dachplatte (13) 
seitlich mit in Langsrichtung verlaufenden Dach- 
langtragerprofilen (25) versehen ist. 

13. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Dachlangtrager- 
profiie (25) in Richtung auf die dem Laderaum (3) 
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abgewandte Oberseite (26) der Dachplatte (13) 
vorgewolbt sind. 

14. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Dachlangtrager- 5 
profile (25) die Schiebewande (1 1 , 1 2) im Sinne ei- 
ner Federwirkung in ihrer Verschlusslage festle- 
gend beaufschlagen. 

15. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 14, da- io 
durch gekennzeichnet, dass die Dachplatte (13) 

mit In ihrer Langsrichtung verlaufende Luftfuhrun- 
gen (30) versehen ist, durch die die vom Heiz/Kuhl- 
aggregat (5) erzeugte temperierte Luft in den Lade- 
raum (3) gefiihrt ist. 15 

16. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Innenplatten (14) 
und die AufBenplatten (1 5) jeweils uber Warmebruk- 
ken vermeidende Kunststoffprofile (31) verbunden 20 
sind, die irn Bereich der Schiebewande (11,12) als 
austauschbare Dichtflachen ausgebildet sind. 

17. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 16 : da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schiebewande 25 
(1 1 , 1 2) mit einer seitlich an der Bodenplatte (6) be- 
findlichen Dichtfiache anliegenden umlaufenden 
Dtchtung (32) versehen sind. 
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